Siemens tentara
disputar novo
trem para Santos
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Lancado no inicio do ano
mais como uma hipdtese, o pla-
no de fazer um trem de passa-
geiros entre Santos e Sio Paulo
ganhou novas defini¢oes. Con-
versas do governo paulista com
possiveis fornecedores indicam
que a obra é viavel, a despeito do
complicado trecho de subida na
Serra do Mar — o projeto quer
utilizar como base parte de uma
antiga linha desativada nos anos
70, na qual os trens eram puxa-
dos por cabos. Segundo fornece-
dores, trens comuns também
podem cumprir a tarefa,

A divisdo de transportes da Sie-
mens € até agora a candidata
mais envolvida no projeto. A em-
presa vem participando de estu-
dos preliminares, e identificou o
tipo de composi¢io e equipa-
mento adequado ao trecho. Tra-
ta-se de um trem destinaclo ao
transporte regional — batizado
Desiro ML —, adotado em sete
paises, entre eles Alemanha, Sui-
¢a, Bélgica e Inglaterra, De acordo

com a empresa, o moclelo pode
vencero trechode subidada serra
usando uma composi¢ao curta,
de dois carros, o suficiente para
acomodar 200 pessoas.

Segundo Juarez Barcellos, ge-
rentede vendas da Siemens, o trem
oferecido pela empresa consegui-
riasubira 90 km/h o trecho da Ser-
ra do Mar, vencendo uma inclina-
¢dode 8% —ouseja,a cada 100 me-
tros percorridos, o trem sobe 8 me-
tros. A inclinacdo, segundo o
executivo, € pouco usual em ferro-
vias. Vencida a serra, o trem desen-
volveria uma velocidade de 160
km/h no planalto, até Sio Paulo.

O produto da Siemens fana o
trajeto em 45 minutos, dentro do
tempo estimado pelo governo
paulista, que queria o trecho co-
berto em até 50 minutos. A previ-
sdo de trafego € de algo entre 30 e
50 mil passageiros ao dia, o equi-
valente a cercade 15% a20% do vo-
lume de uma linha urbana da
CPTM. A visao do governo € de que
trata-se de uma demanda com
grande potencial de crescimento,
devido ao futuro impacto da ex-
plora¢do do pré-sal na ocupagao
urbana da baixada santista.

O executivo da Siemens diz
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Juarez Barcellos, gerente de vendas da Siemens: o modelo oferecido pela empresa pode subir a Serra do Mar a 90 km/h, vencendo uma inclinagio de 8%

que a empresa nao tem uma esti-
mativa de custo da obra, que esta
por conta do governo, mas ob-
serva que o seu produto reduz
custos devido a pouca necessida-
de de alteracio no tracado ja
existente no trecho de serra.
Quanto aos trens, custariam pou-
co mais do que o preco de um
equipamento convencional des-
tinado ao Metrd ou a CPTM, algo
perto de US$ 3 milhdes por cada
carro da composi¢do. Também
ainda nao ha projegio de quan-

tos trens precisariam ser adquiri-
dos para dar contada demanda.
Em margo o entdo governador
José Serra assinou um decreto ex-
pandindo a drea de atuacdo da
Secretaria de Transportes Metro-
politanos, que passou a abranger
todo o Estado. A secretaria criou
entio um grupo de trabalho para
estudar a implantagio dos trens
expressos para Sorocaba e para a
baixada Santista. Também havia
planos para levar linhas para Sio
José dos Campos e Campinas,

mas essas foram deixadas de la-
do com adefini¢ao do trem-bala.

De inicio o trem até Sorocaba
foi considerado mais viavel, devi-
do a possibilidade de utilizar li-
nhas ja instaladas, hoje sob con-
cessao da ALL Logistica. O trem
de Santos depende da superagao
da Serra do Mar e ainda terd de
passar por linhas de uso misto
para carga e passageiros. O tre-
cho compartilhado pela CPTM e
a MRS Logistica, cruzando Sao
Paulo, € alvo de projetos para se-

parar as linhas e viabilizar um
uso intenso tanto para carga co-
mo para transporte urbano.

A Secretaria de Transportes
Metropolitanos ndo quis co-
mentar o projeto do trem para
Santos. Outras empresas do se-
tor ferroviario com presen¢a no
Brasil — como Alstom, CAF e
Bombardier — disseram ter inte-
resse no projeto e produtos que
podem atendé-lo, mas nao con-
firmam ter tratado com o gover-
no sobre maiores detalhes.



